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PARLAMENTARNA SKUPSTINA BiH __
- Zastupnicki dom -
SARAJEVO

PREDMET: Odgovor na zastupni¢ko pitanje, dostavlja se.-

Vijece ministara Bosne i Hercegovine je na 44. sjednici odrZanoj 3. 4. 2013. godine
utvrdilo Odgovor na zastupni¢ko pitanje koje je postavio Senad Sepi¢ zastupnik u

ZastupniCkom domu Parlamentarne skupstine Bosne i Hercegovine.:
U privitku prosljedujemo Odgovor radi njegova dostavljanja zastupaniku.
S postovanjem, P b
/ 5 j f _."..
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Senad Sepi¢, poslanik u Predstavni¢kom domu Parlamentarne skupstine Bosne i
Hercegovine, na '37. sjednici Predstavnitkog doma, odrZanoj 06.12.2012. godine,
postavio je slijedece pitanje:

1. Sto Vijeée ministara BiH, u saradnji sa entitetskih vladama, radi na razvoju i
ocuvanje postojeéih linija u putnickom voznom saobracaju u BiH?

2. Kakav je status i $ta se planira raditi s Unskom prugom u projektima razvoja
Zeljeznickog saobraéaja u BiH?

OBRAZLOZENIJE:

Mediji su nedavno objavili da su Zeljeznice FBiH najavile odluku da se od 1 .decembra
2012. godine ukidaju sve putnicke linije eljeznickog saobracaja na relaciji Bosanski
Novi — Bihaé, §to bi predstavijalo potpunu zeljeznicku blokadu Unsko-Sanskog kantona.

Na postavljeno poslani¢ko pitanje, Vijeée ministara Bosne i Hercegovine, u smislu ¢lana
37. Zakona o vijeéu ministara Bosne i Hercegovine ("Sluzbenik glasnik BiH", broj 30/03
i 42/03), na 44. sjednici odrzanoj 3.4 . Zo/3godine, utvrdilo je slijedece:

ODGOVOR

1. Vijeée ministara Bosne i Hercegovine putem resornog Ministarstva komunikacija i
transporta ima nadleZnosti na Zeljeznickim saobracajem prema Zakonu o Zeljeznicama
Bosne i Hercegovine (Sluzbeni glasnik BiH 52/06). Ovaj zakon regulide ukupno
strukturalno i eksploataciono podrugje Zeljeznitkog sistema Bosne i Hercegovine, uslove



1 na€in upravljanja Zeljezni¢kom infrastrukturom, obavljanje prevoza, kontrola, nadzor,
regulatorne i apelacijske djelatnosti, kao i druga pitanja od zna¢aja za rad i funkcionisanje
Zeljeznickog prevoznog sistema. Takode nadleznost ministarstva je podtivanje
medunarodnih pravila, propisa, standarda i normi koje definisu bezbjednost,
interoperabilnost, tehnitke standarde, prevoz opasnih materija, itd. (UIC fise, TER
norme, EU direktive, Konvencija COTIF, itd.), ali ministarstvo ne raspolaZe budZzetskim
sredstvima i nije nadleZno za poslovanje Zeljezni¢kih kompanija.

U sistemu poslovanja su entitetska mininstarstva i entitetske Zeljeznitke kompanije, &ije
su nadleZnosti definisane entiteskim zakonima o Zeljeznicama, koji nedvosmisleno preko
entitetskih Zeljezni¢kih kompanija obavljaju ukupno poslovanje Zeljeznitkog prevoza
putnika i roba. Finansijsko poslovanje kompanija se zasniva na prihodima od samog
prevoza i od godidnjih dotacija entiteskih ministarstava kompanijama, odnosno 20
milionaKM/godi$nje za svaku od Zeljeznitkih kompanija dobijaju iz entitetskih budzeta,
namjenjenih za odrzavanje Zeljeznitke infrastrukture i kao na velikim infrastruktumnim i
eksploatacionim troskovima koji premaguju prihode. Navedeni iznos nije dovoljan, a
prema procjenama sa terena trebao bi biti barem 5 puta veéi.

Kod izrade Reda voZznje vozova za 2012/2013 godinu, kompanije su zbog nedostatka
finansijskih sredstava, traZile subvencioniranje dijela troskova lokalnog putnickog
saobracaja, iz razloga malog broja putnika i velikih troskova dizel vuge, koje kantoni i
opdtine neée ili ne mogu da subvencioniraju. Radi boljeg razumjevanja radi se o
Tuzlanskom kantonu i Unsko-sanskom kantonu, a sastav tih lokalnih vozova je dizel
lokomotiva koja vute jedan ili eventualno dva vagona u kojima ima vide Zeljeznitkog
osoblja od putnika. Osnovni cilj traZenja ovih subvencija bio je zadrZavanje postojeéih
linija, ali je naZalost ta pomo¢ izostala, tako da se generalno moZe reéi da ima saobraéaja
tamo gdje je subvencioniran. Jo§ veée osiromasenje navedenog Reda voZnje je u dijelu
medunarodnog putnitkog saobraéaja, kojim su zbog nedostatka sredstava za pokrivanje
troskova, ukinuti vozovi: Sarajevo - Beograd, Sarajevo — Budimpe3ta, Plode — Zagreb,
Banjaluka - Beograd, tako da je ostao samo jedan medunarodni voz na relaciji Sarajevo —
Doboj — Banjaluka — Zagreb.

Postoje najavljeni i opravdani zahtjevi za izmjene reda voZnje u cilju pobolj$anja usluge
prevoza dostupno3¢u, ucestalo§éu i kroz cijenu, a prema novijim informacijama u
narednom periodu treba oekivati poboljianja kroz uvodenje Talgo gamitura u saobracaj.
Ovdje jo3 jednom treba napomenuti da je za ovakav medunarodni putnitki saobraéaj i
ovakav Red voznje uveliko doprinjela i visoka naknada za pristup infrastrukturi HZ, koju
Zeljeznitki sektor BiH nije mogao platiti.

2. Unsko-sanski kanton ima izuzetno povoljan geografsko-saobracajni poloZaj, jer
zauzima prostor na pravcu osnovnih koridora Zapadna Evropa — Mediteran — Bliski Istok.
Saobracajno je dobro povezan sa Hrvatskom, i dalje sa ostalim zemljama Evrope.
Najkraci kopneni put prema velikim lukama i zna¢ajnim sredistima kao sto su luke Split,
Sibenik, Zadar, Rijeka vodi preko Bihaéa i Bosanskog Petrovea. Unska pruga je vezala
podrugje Splita, Zadra i Sibenika sa Zagrebom. Zeljeznitkom prugom i magistrainim



putem ( 330 km) Unsko — sanski kanton je povezan sa Sarajevom i ostalim dijelovima
Bosne 1 Hercegovine.

Nakon devetogodidnjeg prekida Zzeljeznitkog saobracaja Unskom prugom, dana
26.01.2001. godine sluZbeno je pustena u saobra¢aj Unska pruga. U promotivnom vozu
na dionici Zagreb — Biha¢ - Knin potpisan je Sporazum o zajednitkom odrZavanju pruge i
organizaciji saobra¢aja izmedu Hrvatske i BiH, &ime je i sluzbeno uspostavljen
Zeljeznicki saobracaj na Unskoj pruzi.

Osposobljavanjem za saobradaj Litke pruge (OStarije — Knin — Split) opao je interes
Hrvatske za saobracaj preko Unske pruge i banjalutke pruge. To je uo&ljivo iz Zelje HZ-
a, da Zeljeznicki saobradaj zaokruZi unutar svoje mreZe. Prema radunici HZ-a, na te bi
dvije pruge oko 90 posto saobraéaja i roba bilo iz Hrvatske za Hivatsku, a oko 50 posto
toga saobracaja ilo bi preko BiH.

Ovo je bio osnovni razlog za &etverogodinje kaSnjenje, izradu i potpisivanja Sporazuma
0 zajedni¢kom odrZavanju pruge i organizaciji saobra¢aja na Unskoj pruzi.

Cijela unska pruga (duga 393 kilometra) bila je prije rata elektrificirana i modemije
opremljena od litke (424 kilometra), koja se preko Like, u Kninu spajala s unskom. U
BiH ima potesko¢a i oko uspostave meduentiteskog saobracaja, zbog veoma logeg stanja
infrastrukture. Kriti¢na dionica je Blaina — Bosanski Novi/Novi Grad sa lofim stanjem
gomjeg stroja pruge i unistenim SS i TK uredajima, o za cilj ima da putnitkog
saobra¢aja nema od Otoke Bosanske do Bosanskog Novog/Novog Grada, a teretni
saobracaj (ako ga ima) odvija se otezano i koriitenjem dizel vuce.

I Hrvatskoj i BiH podjednako je vazan glavni Zeljeznigki pravac koji je dio evropskog
Koridora V¢, od Plota preko Mostara i Sarajeva za Doboj te preko mosta u Bosankom .
Samcu prema Vinkovcima i Madarskoj i $ire jer predstavlja najkraéi put i vezu sa lukom
Ploge, 3to je dodatni oteXavajui razlog za Unsku prugu, a time i Unsko-sanski kanton.

Naime, zbog saobracajnog znataja Koridora Vc i finansiranja modernizacije eljeznitkog
pravca Luka PloCe — Budimpesta, sa sigurno$éu se ne moze reéi kada ée Unska pruga biti
elektrificirana tokom 2013. godine. Elektrifikacija Unske pruge trebala je biti uradena
2009. i 2012. godine, ali zbog nedostatka finansijskih sredstava to nije uradeno. Sredstva
koja se i uspiju osigurati kroz kredite, kompanije ulaZu u rekonstrukciju Zeljeznitkog
koridora Plote — Budimpesta, kao dijela panevropske mreZe. Prema rije¢ima odgovomih
iz Zeljeznica FBiH, kvalitetnija ulaganja u infrastrukturu se mogu o&ekivati poslije tog
perioda. Planovi rekonstrukcije Unske pruge postoje, te je tako ,Planom investiranja u
infrastrukturu za period 2010-2014“ predvideno ulaganje od 20 miliona KM za
elektrifikaciju_nelektrificiranog dijela. U cilju realizacije navedenog projekta, Vlada
FBiH, USK i ZFBH bi zajednigki trebalo da ugine odgovarajuce napore, te urede odnose
finansiranja Zeljeznitke infrastrukture, odrzavanja i subvencioniranja putnickog
saobracaja.

U ovakvim uslovima mali obim teretnog saobraéaja se odvija dizel-vudom u okviru
moguénosti, dok putnitkog saobracaja nema iz gore navedenih razloga. Pored investicija



za javnu infrastrukturu, Poslovno-saobracajnom podru¢ju ZFBH u Bihaéu potrebni su i
novi putni¢ki vagoni. Radi podsjecanja, Unska pruga (Bosanski Novi— Biha¢ — Knin),
prije rata bila je najrentabilniji na&in prevoza robe i putnika u pravcu sjever - jug - sjever.
Ovom prugom je dnevno prolazilo vide od 70 vozova, prevozedi godidnje vide od 4
miliona tona tereta i vife od 1,5 miliona putnika. Danas je za prevoz robe i putnika
osposobljen dio te pruge na relaciji Blatna -Martin Brod, dok se dionicom od Blatne ka
Bosanskom Novom, Zeljeznitki saobraéaj odvija dizel vuom. Saobracaja od Martin
Broda prema Kninu i dalje prema lukama Sibenik i Split naZalost nema.

Glavni razlozi za ovako lose stanje na Unskoj pruzi leZi u ¢injenici da su izmjenjeni
tokovi putnika i roba, te da je doslo do izmjene i koristenja drugog vida saobracaja,
preusmeravanjem i premjeStanjem ZeljezniCkog saobraaja ka drugim saobracajnim
tokovima i na druge vidove saobradaja (uglavnom, drumski transport), uzrokovanog 10-
godidnjim prekidom; potpuno uvezivanje i puna eksploatacija Litke pruge u Zeljeznicku
mreZu Hrvatske, slaba ekonomska razvijenost Unsko—sanskog kantona izraZena kroz vrlo
slabu potrebe za Zeljezni¢kom prevozom.

Ministarstvo komunikacija i transporta Bosne i Hercegovine ¢e i dalje istrajavati na
potpunoj) modemizaciji i uspostavi §to kvalitetnijeg Zeljezni¢kog saobracaja na
kompletnoj mrezi, ali se mora uzeti u obzir &injenica da kod nominacije projekata,
finansijske institucije koje daju kredite BiH, tra’e da se radi o dionicama visokog ranga
(panevropski koridori), da dionica ima odgovaraju¢i obim rada, da se posjeduju odredene
studije (socio-ekonomska, saobraéajna, studija uticaj na okolis, studija izvodivosti, itd.).
Ulaganje u Zeljezni¢ku infrastrukturu je nadleZnost entiteta i kantona, odnosno na
njihovim Zeljeznitkim kompanijama je da u€ine sve $to je u njihovoj moéi u cilju
ostvarivanja projekata rehabilitacije i modernizacije pojedinih dionica, kao i kvalitetnoj
uspostavi i odvijanju Zeljeznitkog sacbraéaja.



